SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

8. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 16 "Am Hohen Weg"

Gemeinde Biblis

AUFTRAGGEBER:

Gemeinde Biblis
Darmstadter StralRe 25
68647 Biblis

BEARBEITER:

Dr. Frank Schaffner

BERICHT NR.: 22-3056

09.01.2022

DR. GRUSCHKA Ingenieurgesellschaft mbH
Schalltechnisches Bliro

64297 Darmstadt - Strohweg 45 - Tel. 061 51/2 78 99 67
dr.gruschka.gmbh@t-online.de - www.dr-gruschka-schallschutz.de


mailto:dr.gruschka.gmbh@t-online.de
http://www.dr-gruschka-schallschutz.de

J@¢ DR. GRUSCHKA
7MAC  Ingenieurgesellschaft

Inhalt

0 Zusammenfassung

1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

2 Grundlagen

3 Anforderungen an den Immissionsschutz
4 Vorgehensweise

5 Ausgangsdaten

6 Ergebnisse

Anhang



J@¢ DR. GRUSCHKA
7MAC  Ingenieurgesellschaft

Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zur 8. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 16 "Am Hohen
Weg" der Gemeinde Biblis fihrt zu den nachfolgend aufgefihrten Ergebnissen. Eine Analyse der
Ergebnisse zeigt, dass die mal3geblichen Larmeinwirkungen auf das Plangebiet aus dem Schie-

nenverkehr resultieren. Der Stralenverkehr liefert demgegeniber nur untergeordnete Beitrage.

Es ist zu beachten, dass die Schallausbreitungsrechnungen innerhalb des Plangebietes ohne
Berucksichtigung der Gebaudeabschirmung erfolgten (freie Schallausbreitung, Worst Case).
Durch die abschirmende Wirkung der bestehenden und zukunftigen Geb&ude sind in den von der
Bahnstrecke abgewandten Bereichen deutlich niedrigere Larmpegel zu erwarten.

Zudem ist zu beachten, dass im GE 2 entlang der Bahnstrecke Wohnungen ausgeschlossen sind,
wahrend sie im westlich gelegenen GE 1 entsprechend der Bestandsbebauung weiterhin zuge-
lassen sein sollen. Damit gilt der niedrigere Nacht-Orientierungswert "Verkehr" der DIN 18005 /1/
in Gewerbegebieten von 55 dB(A) nur fur die Wohnnutzung im GE 1, im GE 2 gilt auch nachts
der Tag-Orientierungswert der DIN 18005 /1/ fur Gewerbegebiete von 65 dB(A).

Verkehrslarm

Im westlich gelegenen GE 1, in dem Wohnnutzung auch zukunftig zuldssig sein soll, ist gemafn
Abb. 1 im Anhang im Tagzeitraum der Orientierungswert der DIN 18005 /1/ fir Gewerbegebiete
von 65 dB(A) eingehalten. Damit sind insbesondere die hier vorhandenen bzw. vorgesehenen
AuRBenwohnbereiche (Géarten, Terrassen, Balkone Loggien) ausreichend vor Verkehrslarmeinwir-
kungen geschitzt. Nachts ist im GE 1 gemal3 Abb. 2 im Anhang der Orientierungswert der DIN
18005 /1/ fur Gewerbegebiete von 55 dB(A) unter den oben beschriebenen Worst-Case-Bedin-
gungen um ca. 5 bis 10 dB(A) Uberschritten.

Im bahnseitigen GE 2, in dem Wohnnutzung nicht zul&ssig sein soll, ist gemaf Abb. 1 im Anhang
im Tagzeitraum der Orientierungswert der DIN 18005 /1/ fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) in
ca. der westlichen Halfte eingehalten. Nach Osten, zur Bahntrasse hin, kommt es tags zu Orien-
tierungswerttiberschreitungen um bis zu ca. 11 dB(A). Nachts ist im GE 2 gemal’ Abb. 2 im An-
hang der aufgrund der hier unzulédssigen Wohnnutzung geltende Tag-Orientierungswert der DIN
18005 /1/ fur Gewerbegebiete von 65 dB(A) lediglich in einer nordwestlichen Teilflache eingehal-
ten. Nach Osten, zur Bahntrasse hin, kommt es nachts zu Orientierungswertliiberschreitungen
um bis zu ca. 14 dB(A).

Da im westlich gelegenen GE 1 vorhandene bzw. vorgesehene Aulienwohnbereiche im Tagzeit-

raum ausreichend geschutzt sind und falls keine ergédnzenden aktiven Schallschutzmaflinahmen



0.2

0.3

0.4

realisierbar sind (s. Kap. 6.1.2), kann im Rahmen der Abwagung an Fassaden mit verbleibenden
Orientierungswertuberschreitungen das in der DIN 18005 /1/ formulierte Ziel "Schutz der Aul3en-
wohnbereiche" auf das Ziel "Schutz der Aufenthaltsrdume" hin verlagert werden. Aufenthalts-
raume in Gebauden kdnnen wirksam durch passive Malinahmen geschitzt werden (s. Kap. 6.3).
Dies gilt insbesondere im bahnseitigen GE 2, in dem keine Wohnungen und damit keine Auf3en-

wohnbereiche zulassig sein sollen.

In Kap. 6.1.2 werden mdgliche Planungsgrundsétze, Vermeidungsmaglichkeiten und MaRnah-
men zur Konfliktbewdltigung der Verkehrslarmeinwirkungen diskutiert. Welche der hierbei als
wirksam erachteten Mal3nahmen, oder warum ggf. keine dieser Mal3nahmen erganzend festge-

setzt wird, ist in der Abwagung zu begrinden.

Gewerbelarm

Da im Plangebiet als Art der baulichen Nutzung unverandert "Gewerbegebiet (GE)" festgesetzt
werden soll, entstehen oder erh6hen sich durch das geplante Vorhaben mdgliche Immissions-
konflikte dem Grunde nach weder durch Gerduschemissionen aus dem Plangebiet auf die Nach-

barschaft noch durch Gewerbeldrmeinwirkungen aus der Nachbarschaft auf das Plangebiet.

Passiver Schallschutz

In Kap. 6.3 werden die Grundlagen fur die Bemessung erforderlicher passiver Schallschutz-
mafRnahmen bei der Errichtung oder der baulichen Anderung von Gebauden mit schutzbedrfti-
gen AufenthaltsrAumen im Plangebiet angegeben (maf3gebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109

/5a, 5b/, Erfordernis schalldammender Liftungseinrichtungen fir Schlaf- und Kinderzimmer).

Vorschlag schalltechnische Mindestfestsetzungen

In Kap. 6.4 wird ein Vorschlag fir die schalltechnischen Mindestfestsetzungen zum Bebauungs-
plan unterbreitet. Hierbei wird im Sinne einer Prognose auf der sicheren Seite von freier Schall-
ausbreitung ausgegangen (d. h. ohne Beriicksichtigung der bestehenden und geplanten Ge-
baude).
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Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Biblis plant am nordwestlichen Rand der Kerngemeinde Biblis, westlich angren-
zend an die Bahntrasse sowie 0stlich des Betriebsgelandes der DC Action Logistics Germany
GmbH bzw. der GewerbestralRe die 8. Anderung des Bebauungsplans Nr. 16 "Am Hohen Weg"
(s. Abbildungen im Anhang). Hierdurch sollen die bauleitplanerischen Voraussetzungen fir eine

verbesserte Ausnutzung der Gewerbeflachen geschaffen werden.

Die Gewerbeflachen innerhalb des Geltungsbereiches sollen in zwei Gebiete unterschiedlicher
Nutzung gegliedert werden, um auf die Gerduschimmissionen der Bahnstrecke zu reagieren. Im
GE 2 entlang der Bahnstrecke sollen Wohnungen ausgeschlossen werden, wahrend sie im west-

lich gelegenen GE 1 entsprechend der Bestandsbebauung weiterhin zugelassen sein sollen.

Mit der 8. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 16 "Am Hohen Weg" werden die Bebauungsplane
Nr. 47 Gewerbegebiet "Waisensttick II" (in Kraft getreten am 30.01.2016) und Nr. 16 "Am Hohen
Weg" (in Kraft getreten am 08.06.1989 sowie die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 16 "Am
Hohen Weg" (in Kraft getreten am 10.04.1997) in den entsprechenden Teilbereichen uberplant

und ersetzt.

Das Plangebiet ist im Regionalplan Stidhessen/Regionalen Flachennutzungsplan 2010 als "Vor-
ranggebiet Industrie und Gewerbe, Bestand" dargestellt. Im Flachennutzungsplan der Gemeinde
Biblis ist der Bereich des Plangebietes mit Ausnahme der Stral3enflache als "Gewerbliche Bau-

flache, Bestand" dargestellt.

Das Plangebiet liegt stidlich der Landesstral3e L 3261. Siudostlich des Plangebiets verlauft die
Eisenbahnstrecke Mannheim - Frankfurt. Ostlich dieser Bahnstrecke schlief3t die Wohnbebauung

von Biblis an.
Die Details der ortlichen Situation sowie der Planung werden als bekannt vorausgesetzt.

Aufgabe der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die Prognose und Beurteilung der
Gerauscheinwirkungen durch den Stral3en- und Schienenverkehr auf das Plangebiet. Falls erfor-
derlich, sollen die Grundlagen fiir die Bemessung passiver LarmschutzmaRnahmen angegeben

werden. Grundsétzlich mogliche LarmschutzmafRnahmen sollen diskutiert werden.

Da im Plangebiet als Art der baulichen Nutzung unverandert "Gewerbegebiet (GE)" festgesetzt
werden soll, entstehen oder erhdéhen sich durch das geplante Vorhaben mdgliche Immissions-
konflikte dem Grunde nach weder durch Gerauschemissionen aus dem Plangebiet auf die Nach-

barschaft noch durch Gewerbelarmeinwirkungen aus der Nachbarschaft auf das Plangebiet.
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Grundlagen

11/ DIN 18005-1, 2002-07, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir
die Planung
DIN 18005-1 Beiblatt 1, 1987-05, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;

Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung

12/ Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist
(16. BImSchV)

13/ "Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en" (RLS-19), Ausgabe 2019 (VKBI. 2019, Heft
20, Ifd. Nr. 139, S. 698), eingefiihrt mit "Allgemeinem Rundschreiben Stral3enbau Nr.

19/2020" des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur, Bonn

141 Schall 03 in Anlage 2 der "Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur
Durchfuihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV)" vom 18. Dezember 2014

/5a/ DIN 4109-1, "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen”, Januar 2018

/5b/ DIN 4109-2, "Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung
der Anforderungen”, Januar 2018

16/ VDI-Richtlinie 2719, "Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”,
August 1987

17/ Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 28. August 1998 (GMBI Nr.
26/1998 S. 503), zuletzt geéndert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz
AT 08.06.2017 B5)

18/ DIN ISO 9613-2, "Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien", Ausgabe Oktober
1999.
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Anforderungen an den Immissionsschutz

Verkehrslarm
Zur Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet sind im Rahmen der Bauleit-

planung die schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005 /1/ heranzuziehen:

Tab. 3.1: Orientierungswerte nach DIN 18005 /1/

Gebietsnutzung Orientierungswerte / [dB(A)]
tags (6 — 22 Uhr) | nachts (22 — 6 Uhr)
reine Wohngebiete (WR), Wochenendhaus- 50 40

gebiete, Ferienhausgebiete

allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsied- 55 45
lungsgebiete (WS), Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 60 50
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55*

*

: Der Nachtwert gilt nur fir Wohnnutzung

Die Orientierungswerte gelten auf3en (d. h. vor den Gebauden) und sind mit den Beurteilungspe-
geln zu vergleichen.

Die DIN 18005 /1/ gibt folgende Hinweise und Anmerkungen fir die Anwendung der Orientie-

rungswerte:

Orientierungswerte sind als eine sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den

Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwéa-
gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu verstehen.
Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange zu einer entspre-

chenden Zuriickstellung des Schallschutzes fihren.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, lassen sich die Ori-
entierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte
moglichst ein Ausgleich durch andere MafRnhahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesi-
chert werden. Mogliche MalZnahmen sind z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissge-

staltung sowie bauliche Schallschutzmaf3hahmen.
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Gewerbe- und Anlagenlarm

Die TA Larm /7/ nennt zur Beurteilung von Gewerbe- und Anlagenlarm folgende Immissionsricht-
werte:

Tab. 3.2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm /7/

Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte / [dB(A)]
tags (6 — 22 Uhr) | nachts (22 — 6 Uhr)
1 | Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten 45 35
2 | reine Wohngebiete 50 35
3 | allgemeine Wohngebiete 55 40
4 | Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
5 |urbane Gebiete 63 45
6 | Gewerbegebiete 65 50*

*. Der Nachtwert gilt nur fir Wohnnutzung

Die Immissionsrichtwerte gelten auRen (d. h. vor den Gebauden) und sind mit den Beurteilungs-
pegeln zu vergleichen.
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3.3 Passiver Schallschutz

Bei hohen AuRRenlarmbelastungen sind ggf. zusatzliche passive SchallschutzmalRhahmen (z. B.
erhdhte Schallddmmung der AuRRenbauteile, schalldammende Luftungseinrichtungen) an den

Gebauden vorzusehen.

3.3.1 MaRgebliche AuRenldarmpegel

Gemal Kap. 7.1 der DIN 4109-1 /5a/ ergeben sich die Anforderungen an die gesamten bewer-
teten Bau-Schallddmm-MaRe R'wges der Au3enbauteile von schutzbedurftigen Rd&umen unter Be-

ricksichtigung der unterschiedlichen Raumarten wie folgt:

R'w.ges = La = Kraumart.
Dabei ist:
Kraumart =25 dB  fur BettenrAume in Krankenanstalten und Sanatorien;
Kraumart = 30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB  fiir Biroraume und Ahnliches;
La der malRRgebliche AuRenlarmpegel gemaR Kap. 4.4.5 der DIN 4109-2 /5b/.

Mindestens einzuhalten sind:
R'w,ges = 35 dB fur Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien;
R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-

gungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mafie von R'wges > 50 dB sind die Anforderungen auf-

grund der 6értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mafe R'wges sind in Abhéangigkeit vom
Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3enflache eines Raumes Ss zur Grund-
flache des Raumes Sc nach DIN 4109-2 /5b/, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach
Gleichung (33) zu korrigieren. Fir AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maRRgeblichen Larm-
guelle orientiert sind, siehe Kap. 4.4.1 der DIN 4109-2 /5b/.

Der maR3gebliche Aulzenlarmpegel ergibt sich geman Kap. 4.4.5.1 der DIN 4109-2 /5b/:
- fur den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (6 bis 22 Uhr) zzgl. 3 dB(A),

- fur die Nacht aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (22 bis 6 Uhr) zzgl. 3 dB(A) plus Zu-
schlag zur Beriicksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung (gréf3eres Schutzbedtrfnis

in der Nacht); dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt.
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Die maf3geblichen Auf3enlarmpegel La berechnen sich fur die verschiedenen Larmarten wie folgt:

- Betragt die Differenz der jeweiligen Beurteilungspegel durch Stralen- oder Schienenverkehr
zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich gemafl Kap. 4.4.5.2 und
4.4.5.3 der DIN 4109-2 /5b/ der jeweilige malgebliche AuRRenlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A). Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerau-
schen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MafRe von AufRenbauteilen
ist der Beurteilungspegel fir Schienenverkehr pauschal um 5 dB(A) zu mindern (s. Kap.
4.4.5.3 der DIN 4109-2 /5b/).

- Gemal Kap. 4.4.5.6 der DIN 4109-2 /5b/ wird fur Gewerbeldrmeinwirkungen im Regelfall als
maf3geblicher Tag-AuRRenlarmpegel der nach der TA Larm /7/ im Bebauungsplan fir die je-
weilige Gebietskategorie angegebene Tag-Immissionsrichtwert zzgl. 3 dB(A) eingesetzt, als
mafgeblicher Nacht-AuZenlarmpegel der nach TA Larm /7/ geltende Nacht-Immissionsricht-
wert zzgl. 3 dB(A). Gemal Kap. 6.1 der TA Larm /7/ lauten die Immissionsrichtwerte fur Ge-
werbegebiete (GE) tags/nachts 65/50 dB(A).

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her, so
berechnet sich gemaR Kap. 4.4.5.7 der DIN 4109-2 /5b/ der resultierende AuR3enlarmpegel Lares,
jeweils getrennt fir Tag und Nacht, aus den einzelnen maRgeblichen AuRenlarmpegeln Lai wie
folgt:

Lares = 10-log Y1 ,(10%1Lai) dB(A).

Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen maf3-

geblichen AuRBenlarmpegel in Kauf genommen.

Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Die Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und dem maRgeblichen AuRenlarmpegel L. erfolgt
in umseitiger Tab. 3.3 in Anlehnung an Tab. 7 der DIN 4109-1 /5a/. Dies ist konform zu den

vorausgegangenen Ausgaben dieser Norm. Sofern ausschlie3lich Larmpegelbereiche vorliegen,

entspricht der maRRgebliche AuRenlarmpegel La dem jeweils oberen Wert in Spalte 2.

-10 -
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Tab. 3.3: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mal3geblichem Auf3enlarmpegel

Spalte 1 2
Zeile | Larmpegelbereich MaBgebI|c|i1ae/r[ﬁ;?:)r]1larmpegel
1 I bis 55
2 Il 56 bis 60
3 11 61 bis 65
4 1Y 66 bis 70
5 V 71 bis 75
6 VI 76 bis 80
7 VII > 802

2: fiir maRgebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB(A) sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen

3.3.2 Ausreichende Beliuftungen von Wohn- und Schlafrdumen

Aus Grinden der Hygiene und zur Begrenzung der Raumluftfeuchte missen Aufenthaltsraume
ausreichend mit AuRenluft versorgt werden. Dies geschieht in der Regel durch zeitweises Offnen
der Fenster. In Schlafraumen, bei denen ein nachtliches Offnen der zum Schallschutz geschlos-
senen Fenster nicht zumutbar ist, kann die ausreichende Frischluftzufuhr durch zusétzliche,

schalldammende Liftungseinrichtungen erfolgen.

Uber die Notwendigkeit des Einsatzes solcher Fensterliiftungssysteme macht die VDI 2719 /6/

folgende Aussage:

"Da Fenster in Spaltliftung nur ein bewertetes Schalldamm-Mal3 Rw von ca. 15 dB erreichen, ist
diese Luftungsart nur bei einem A-bewerteten AulRengerauschpegel Lm < 50 dB fir schutzbedirf-
tige Raume zu verwenden. Bei hoherem AuRRengerduschpegel ist eine schallddmmende, evtl.
fensterunabhangige Luftungseinrichtung notwendig. In jeder Wohnung ist dann wenigstens ein
Schlafraum oder ein zum Schlafen geeigneter Raum mit entsprechenden Liftungseinrichtungen
vorzusehen.... Zur Luftung von Raumen, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kann die Stol3-

luftung benutzt werden."

Die VDI 2719 /6/ stellt den Stand der Technik dar, der aus zivilrechtlichen Griinden bei der schall-

technischen Gebaudeplanung zu beachten ist.

-11 -
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Vorgehensweise

Vom Untersuchungsgebiet wird auf der Grundlage der digitalen Liegenschaftskarte mit Entwurf-
splanung ein digitales Schallquellen-, Gelande- und Hindernismodell erstellt (SoundPLAN Vs.
8.2).

Die Emissionspegel des StraBen- und Schienenverkehrs werden in Kap. 5 hergeleitet.

Die richtlinienkonformen Ausbreitungsrechnungen "Verkehr" erfolgen innerhalb des Plangebietes
bei freier Schallausbreitung flachenhaft bei einer Rasterweite von 5 m x 5 m exemplarisch fir die
Immissionshéhe 5 m Uber Gelédnde unter Beriicksichtigung der bestehenden umliegenden Be-
bauung (Worst Case). Die Ausbreitungsrechnungen "Verkehr" gehen im Sinne einer Prognose
auf der sicheren Seite von einer die Schallausbreitung férdernden Mitwind- bzw. Temperaturin-

versions-Situation aus.

-12 -
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Ausgangsdaten

Die nachfolgend aufgeflihrten Emissionspegel sind Eingangswerte fir die Schallausbreitungs-

rechnungen und durfen nicht mit den Orientierungswerten der DIN 18005 /1/ verglichen werden.

Schienenverkehr

Die Schallemissionen der im Osten verlaufenden Bahntrasse werden in Tab. 5.1 (Fortsetzung
nachste Seite) gemaf Schall 03 /4/ auf der Grundlage aktueller Prognosedaten 2025* der Deut-
schen Bahn AG berechnet. Die Emissionspegel der Bahnstrecken aus Tab. 5.1 werden im Modell

den Linienschallquellen der Bahntrasse zugeordnet.

*. https://rp-darmstadt.hessen.de/sites/rp-darmstadt.hessen.de/files/Unterlage_12-1a_Betriebsbedingte%20Schallimmissionen_0.pdf

Tab. 5.1: Zugzahlen/-parameter und Emissionspegel der Bahntrasse
(Prognose 2025, jeweils Summe Uber beide Richtungen)

Strecke Nr. 3570 Streckenabschnitt Worms - Biblis

[Zugart Anzahl |Anzahl |V - max| Fz-KAT 1 |ANZ 1] Fz-RAT 2 | ANZ 2 | Fz-KAT 3| ANZ 3] FZ-KAT 4 |ANZ 4] Fz-KAT 5] ANZ 5]
Tag Nacht  |(Km/h)
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr
GZ-E 12 12 100 | 7-Z5 A4 1 10-22 4 10-Z5 25 | 10-215 3 10-Z18 | 4
GZ-E ) 3 120 | 7-Z5 A4 1 10-Z22 3 10-Z5 26 | 10-215 4 10-Z218 3
RB-ET 30 6 120 |5-Z5 A10[ 1
RE-E 2 2 120 | 7-Z5_A4 1 9-75 8
Total 47 23
Zugart Anzahl Zige Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m Om [ 4m [ 5m | Om 4m | 5m
3570 GZ-E(1) 12,0 12,0 100 696 | - 834 | 681 | 417 | 864 | 71,1 | 447
3570 GZ-E(2) 30 30 120 696 | - 785 | 634 | 396 | 815 | 664 | 426
3570 RB-ET 30,0 6,0 120 68 | - 733 | 533 | 496 | 693 | 494 | 456
3570 RE-E 20 20 120 178 | - | 678 | 526 | 378 | 708 | 556 | 409
Gesamt 470 230 - -1 - 850 | 695 | 508 | 878 | 725 | 498

Strecke Nr. 4010 Streckenabschnitt Mannheim Hbf - Frankfurt a.M.-Stadion (Bereich Biblis)

Zugart Anzahl [Anzahl [V -max| Fz-KAT 1 | ANZ 1 | Fz-KAT 2| ANZ 2 | Fz-KAT 3|ANZ 3| Fz-KAT 4 |ANZ 4| Fz-KAT 5|ANZ 5
Tag Nacht  |(Km/h)
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr
GZ-E 14 16 120 7-25 A4 1 10-22 3 10-Z5 26 | 10-2Z15| 4 10-Z218 3
GZ-E 56 61 100 7-25 A4 1 10-22 4 10-Z5 25 | 10-Z15 3 10-Z18 | 4
RE-E 46 13 160 7-Z5_A4 1 9-Z5 6
RB-ET 53 13 160 5-Z5_A10 2
Total 169 103
Zugart Anzahl Zuge Geschw. | Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name tags | nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
4010 GZ-E(1) 14,0 16,0 120 696 - 852 | 70,1 | 463 | 888 | 73,7 | 499
4010 GZ-E(2) 56,0 61,0 100 696 B 90,1 | 748 | 484 | 934 | 782 | 517
4010 RE-E 46,0 13.0 160 178 - 834 | 671 | 57,7 | 810 | 646 | 552
4010 RB-ET 53.0 13.0 160 135 - 808 | 630 | 613 [ 77.7 | 599 | 582
Gesamt 16901 1030 - - - 923 | 767 | 631 | 950 | 79.7 | 610
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Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie:

Traktionsarten:
E = Besp. E-Lok
V = Besp. Diesellok

ET,-VT= E - /Dieseltriebzug

StraRenverkehr

Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1

Zugarten:

LZ = Leerzug/Lok
GZ = Giiterzug™

RB = Regionalbahn

RE = Regionalexpress

Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.

auller bei HGV)

S = S-Bahn
ICE = Triebzug des HGV
IC = Intercityzug

D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug
TGV = franz.Triebzug des HGV

Die langenbezogenen Schallleistungspegel der L 3261 werden in Tab. 5.2 gemal RLS-19 /3/

berechnet. Die Analysedaten 2015 entstammen den aktuell veréffentlichen Verkehrszéhlungen

von Hessen Mobil*. Im Sinne einer Larmprognose auf der sicheren Seite wird bis zum Progno-

sejahr 2025 (entsprechend dem Prognosehorizont der Zugzahlen) von einer allgemeinen Ver-

kehrszunahme um 1 % pro Jahr ausgegangen (Faktor (1 + 0,01)!°). Die Aufteilung der DTV-

Werte und der Lkw-Anteile auf den Tag- und Nachtzeitraum erfolgt mit den einschlagigen Fakto-
ren fur Landesstral3en nach Tab. 2 der RLS-19 /3/. Gemal Kap. 1 der RLS-19 /3/ ist zu Gunsten

der Larmbetroffenen in Fallen ohne Geschwindigkeitsbeschrdnkung fur die Fahrzeuggruppen

Lkw1 und Lkw2 bzw. fur Kfz > 3,5 t abweichend von den zulassigen Geschwindigkeiten nach der

StVO auf einbahnigen StraRen aulRerhalb geschlossener Ortschaften (8 3 Absatz 3 Nr. 2 StVO:

60 km/h) eine Geschwindigkeit von 80 km/h hypothetisch anzunehmen. Die langenbezogenen

Schallleistungspegel "Prognose 2025" aus Tab. 5.2 werden im Modell den Linienschallquellen

der L 3261 zugeordnet. Die Ubrigen Stralen im Untersuchungsgebiet sind aus Sicht des Schal-

limmissionsschutzes nicht relevant.

*: https://mobil.hessen.de/service/downloads-formulare/stra%C3%9Fenverkehrsz%C3%A4hlung-2015

Tab. 5.2: Verkehrsmengen und langenbezogene Schallleistungspegel der L 3261

StralBe

1
DTV
Kfz/24h

2
Mt
Kfz/h

3
Mn
Kfz/h

2

Prkwa, T
%

5

PLkwa,N|
%

6

PLkwe, T
%

7

Prkwe,N
%

8

Vekw

km/h

9

Vikw

km/h

10

Dsp,spT,Pkw

dB(A)

11

DSD, SDT, Lkw]|

dB(A)

12

DSD, SDT, Lkw2)|
dB(A)

13
Langsneigung
%

14

Lw'r

dB(A)m

15
Lw'in

dB(A)m

L 3261:

Zahlung 2015 5.676
Prognose 2025 6.270

0,0575"DTV
326
361

0,0100*DTV
57
63

1,2
1,2

2,0
2,0

2,0
2,0

2,4
2,4

100
100

80
80

0,0
0,0

0,0
0,0

0,0

0,0

< 20
< 2,0

85,0
85,5

77,6
78,0

Erlauterungen zu den Spalten:
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
stundliche Verkehrsstéarke am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)
Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl am Gesamtverkehr am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)
Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)
zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw
zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Lkw
Korrekturwerte fiir unterschiedliche StralRendeckschichttypen fiir die Fahrzeuggruppen Pkw/Lkw1/Lkw2
Langsneigung der Fahrbahn (Steigung > 0 %, Gefélle < 0 %),
fur Langsneigungen unterhalb von -12 % bzw. oberhalb von +12 % ist -12 % bzw. +12 % anzusetzen

langenbezogener Schallleistungspegel der Quelllinie am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)
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6 Ergebnisse

Die schalltechnische Untersuchung zur 8. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 16 "Am Hohen
Weg" der Gemeinde Biblis fihrt zu den nachfolgend aufgefihrten Ergebnissen. Eine Analyse der
Ergebnisse zeigt, dass die mal3geblichen Larmeinwirkungen auf das Plangebiet aus dem Schie-

nenverkehr resultieren. Der Stralenverkehr liefert demgegeniber nur untergeordnete Beitrage.

Es ist zu beachten, dass die Schallausbreitungsrechnungen innerhalb des Plangebietes ohne
Berucksichtigung der Gebaudeabschirmung erfolgten (freie Schallausbreitung, Worst Case).
Durch die abschirmende Wirkung der bestehenden und zukunftigen Geb&ude sind in den von der

Bahnstrecke abgewandten Bereichen deutlich niedrigere Larmpegel zu erwarten.

Zudem ist zu beachten, dass im GE 2 entlang der Bahnstrecke Wohnungen ausgeschlossen sind,
wahrend sie im westlich gelegenen GE 1 entsprechend der Bestandsbebauung weiterhin zuge-
lassen sein sollen. Damit gilt der niedrigere Nacht-Orientierungswert "Verkehr" der DIN 18005 /1/
in Gewerbegebieten von 55 dB(A) nur fur die Wohnnutzung im GE 1, im GE 2 gilt auch nachts
der Tag-Orientierungswert der DIN 18005 /1/ fur Gewerbegebiete von 65 dB(A).

6.1 Verkehrslarm
6.1.1 Beurteilung
Die Beurteilungspegel "Verkehr" sind unter den oben beschriebenen Worst-Case-Bedingungen

fur den Tagzeitraum in Abb. 1im Anhang dargestellt, fir den Nachtzeitraum in Abb. 2 im Anhang.

Im westlich gelegenen GE 1, in dem Wohnnutzung auch zukinftig zulassig sein soll, ist gemaf
Abb. 1 im Anhang im Tagzeitraum der Orientierungswert der DIN 18005 /1/ fiir Gewerbegebiete
von 65 dB(A) eingehalten. Damit sind insbesondere die hier vorhandenen bzw. vorgesehenen
AuBenwohnbereiche (Garten, Terrassen, Balkone Loggien) ausreichend vor Verkehrslarmeinwir-
kungen geschutzt. Nachts ist im GE 1 gemal Abb. 2 im Anhang der Orientierungswert der DIN
18005 /1/ fur Gewerbegebiete von 55 dB(A) unter den oben beschriebenen Worst-Case-Bedin-
gungen um ca. 5 bis 10 dB(A) Uberschritten.

Im bahnseitigen GE 2, in dem Wohnnutzung nicht zulassig sein soll, ist geman Abb. 1 im Anhang
im Tagzeitraum der Orientierungswert der DIN 18005 /1/ fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) in
ca. der westlichen Halfte eingehalten. Nach Osten, zur Bahntrasse hin, kommt es tags zu Orien-
tierungswertlberschreitungen um bis zu ca. 11 dB(A). Nachts ist im GE 2 gemafl Abb. 2 im An-

hang der aufgrund der hier unzuldssigen Wohnnutzung geltende Tag-Orientierungswert der DIN
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18005 /1/ fur Gewerbegebiete von 65 dB(A) lediglich in einer nordwestlichen Teilflache eingehal-
ten. Nach Osten, zur Bahntrasse hin, kommt es nachts zu Orientierungswertiberschreitungen
um bis zu ca. 14 dB(A).

Da im westlich gelegenen GE 1 vorhandene bzw. vorgesehene Aulienwohnbereiche im Tagzeit-
raum ausreichend geschutzt sind und falls keine erganzenden aktiven SchallschutzmafRnahmen
realisierbar sind (s. Kap. 6.1.2), kann im Rahmen der Abwagung an Fassaden mit verbleibenden
Orientierungswertuberschreitungen das in der DIN 18005 /1/ formulierte Ziel "Schutz der Aul3en-
wohnbereiche" auf das Ziel "Schutz der Aufenthaltsrdume" hin verlagert werden. Aufenthalts-
raume in Geb&uden kénnen wirksam durch passive Ma3hahmen geschutzt werden (s. Kap. 6.3).
Dies gilt insbesondere im bahnseitigen GE 2, in dem keine Wohnungen und damit keine Auf3en-

wohnbereiche zulassig sein sollen.

6.1.2 Konfliktbewaltigung Schallschutz

Mogliche Planungsgrundséatze, Vermeidungsmdglichkeiten und Maflinahmen zur Bewaltigung
des Immissionskonfliktes durch den auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarm werden
nachfolgend betrachtet. Welche der hierbei als wirksam erachteten Mal3hahmen, oder warum

gof. keine dieser Mal3nhahmen ergénzend festgesetzt wird, ist in der Abwagung zu begriinden.

§ MalBnahmen an der Quelle
Die Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet werden im Wesentlichen durch den Schie-

nenverkehr verursacht.

Die Reduzierung des Zugaufkommens und/oder der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
der Bahnstrecke sind im Zusammenhang mit dem geplanten Vorhaben erfahrungsgeman bei

der Deutsch Bahn AG nicht umzusetzen.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der L 3261 um 20 km/h wiirde bei

alleiniger Einwirkung von Straf3enlarm zu einer Larmminderung um bis zu ca. 3 dB(A) fihren
Durch larmmindernde StraRenbeléage konnten in Abhangigkeit von der zulassigen Hochst-

geschwindigkeit nach Tab. 4a der RLS-19 /3/ die in umseitiger Tab. 6.1 aufgeflhrten Pegel-

minderungen an der straRennéchsten Bebauung erreicht werden.
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Tab. 6.1: Pegelminderung durch larmmindernde Straf3enbelage

StraBendeckschichtkorrektur
Dsp,spT,rzc(V) in dB bei einer
Geschwindigkeit v, in km/h

StraBendeckschichttyp SDT far
Pkw Lkw
< 60 > 60 < 60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 26 18
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ’ '
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und 1.8 2.0

Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit
Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3

Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -4,5 -4,4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -5,5 5,4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -1,4 -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B -2,0 -1,5
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D -3,2 -1,0

Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D -2,8 -4,6

Diuinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5

nach ZTV BEA-StB 07/13 -39 2.8 0.9 23

Da allerdings im Plangebiet der Schienenverkehrslarm dominant ist, fihrten in der Gesamt-
larmbetrachtung Larmschutzmaflnahmen an der L 3261 zu keiner relevanten Larmminderung

im Plangebiet.

Aktive SchallschutzmalRnahmen (z. B. Larmschutzwande)

Zur vollstandigen Einhaltung der mafigebenden Orientierungswerte muisste voraussichtlich
eine mindestens (170 + 260 + 200) m = 630 m lange und mindestens 10 m hohe U-férmige
Larmschutzanlage im Norden, Osten und Siden des Plangebietes errichtet werden ("Voll-
schutz", Kosten mindestens 630 m * 10 m * 500,- EUR/m2 = 3,2 Mio. EUR).

Differenzierte Baugebietsausweisungen (Nutzungsgliederung)
Durch Ausweisung des Plangebietes als Gewerbegebiet sowie Verbot von Wohnnutzung im

bahnseitigen GE 2 reagiert die Planung u. a. auf die erhdhten Verkehrslarmeinwirkungen.

Einhalten von Mindestabstanden
Aufgrund der geringen PlangebietsgroR3e ist die Einhaltung der mafRgebenden Orientierungs-
werte durch VergroRerung der Grundsticks- und Gebaudeabstande zur Bahntrasse nicht re-

alisierbar.
Gebéaudestellung

Durch riegelférmige Gebaude parallel zur Bahntrasse kann auf die Verkehrslarmeinwirkungen
reagiert werden. Auf den schienenabgewandten Seiten entstehen larmgeschiitzte Bereiche.
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6.2

6.3

§ Schallschutzmallnahmen an den Gebauden
Grundrissorientierung
Zur Bellftung erforderliche Fenster schutzbeddrftiger Aufenthaltsrdume kénnen vorzugsweise

an Fassaden vorgesehen werden, an denen die Orientierungswerte eingehalten sind.

Verglasung
Vor Fassaden mit Orientierungswertliberschreitungen kénnen vorgehangte hinterliftete Glas-

fassaden montiert werden.

Alternativ kdnnen 6ffenbare Fenster schutzbedirftiger Aufenthaltsraume an Fassaden mit Ori-
entierungswertiiberschreitungen durch auf3en im Abstand von weniger als 0,5 m vor den Fens-
tern montierte feststehende Glasscheiben ("Prallscheiben™) geschuitzt werden (z. B. /9/, /10/).
Durch den abstandsbedingten Spalt zwischen Hauswand und Prallscheibe ist weiterhin eine
natirliche Beliiftung des dahinter liegenden Fensters moglich. Prallscheiben begrenzen den

Schalleintrag vor dem eigentlichen Fenster und stellen einen gewissen AuRenbezug sicher.

Alternativ bzw. ergdnzend zu den Prallscheiben kdnnen Fenster mit schallabsorbierender Ver-
kleidungen an Sturz und Laibung eingesetzt werden (Hamburger HafenCity-Fenster, z. B. /9/,
/10/). Mit dieser Konstruktion kann bis zu einem durch den Hersteller angegebenen erhéhten
AuRBenpegel auch in Kippstellung die Einhaltung des zuldssigen Innenpegels gewahrleistet
werden und ein gewisser AuRenbezug ist sichergestellt. Uber die Kippstellung ist eine natiirli-

che Raumbeluftung maglich.

Gewerbeldrm

Da im Plangebiet als Art der baulichen Nutzung unverandert "Gewerbegebiet (GE)" festgesetzt
werden soll, entstehen oder erhéhen sich durch das geplante Vorhaben mdgliche Immissions-
konflikte dem Grunde nach weder durch Gerauschemissionen aus dem Plangebiet auf die Nach-

barschaft noch durch Gewerbelarmeinwirkungen aus der Nachbarschaft auf das Plangebiet.

Passiver Schallschutz

Nachfolgend werden die Grundlagen fur die Bemessung der erforderlichen Luftschallddmmung
gegen AuRRenldarm von AuB3enbauteilen schutzbedurftiger Aufenthaltsraume gemafd DIN 4109
/5a, 5b/ sowie die Kriterien fir das Erfordernis schallddmmender Luftungseinrichtungen in Schlaf-
und Kinderzimmern angegeben. Diese passiven SchallschutzmalZnahmen sind bei der Errich-
tung oder der baulichen Anderung von Gebauden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen zu

beachten.
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6.3.1 MalRgebliche AuRenlarmpegel

Bei erhdhten AuRRenlarmeinwirkungen ist im Rahmen des Schallschutznachweises gegen Au-
Renlarm gemaf DIN 4109 /5a, 5b/ die ausreichende Luftschallddmmung von AuRenbauteilen (z.
B. Fenster, Rollladenkasten) schutzbedurftiger Aufenthaltsraume nachzuweisen. Grundlage
hierzu bilden die maf3geblichen AuRenlarmpegel (s. Kap. 3.3.1). Da gemalR den Abbildungen 1
und 2 im Anhang die Beurteilungspegel "Verkehr" nachts weniger als 10 dB(A) unter den Tag-
werten liegen, ergeben sich nach den Ausfuhrungen in Kap. 3.3.1 die Verkehrslarm-Beitrage zu
den maRgeblichen AuRenlarmpegeln nachts zum Schutz des Nachtschlafes aus den Nacht-Be-
urteilungspegeln "Verkehr" zzgl. einem Zuschlag von 10 dB(A). Die Nachtwerte gelten fur
Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden. Die Verkehrslarm-Beitrdge zu den mal3-
geblichen AulRenlarmpegeln tags entsprechen den Tag-Beurteilungspegeln "Verkehr". GemaR
Kap. 4.4.5.3 der DIN 4109-2 /5b/ ist hierbei aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schie-
nenverkehrsgerauschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MalR3e von
AuRenbauteilen der Beurteilungspegel fur Schienenverkehr jeweils pauschal um 5 dB(A) zu min-

dern.

Die Gewerbelarm-Beitrage zu den mal3geblichen AuRenlarmpegeln betragen entsprechend der
Art der baulichen Nutzung den Immissionsrichtwerten der TA Larm /7/ fir Gewerbegebiete (GE)
tags/nachts 65/50 dB(A) (s. Kap. 3.3.1).

Die mafigeblichen AuRBenlarmpegel sind dann geman Kap. 3.3.1 durch Addition von jeweils 3

dB(A) auf die Summenpegel der unterschiedlichen Larmarten tags/nachts zu bilden.

Gemal Abb. 3 im Anhang betragen damit auf den Uberbaubaren Flachen im Plangebiet die
maf3geblichen AuRenlarmpegel tags ca. 69 bis 75 dB(A) (entsprechend Tab. 3.3 den Larmpe-
gelbereichen IV bis V), gemaR Abb. 4 im Anhang nachts im westlich gelegenen GE 1, in dem
Wohnnutzung zulassig ist, ca. 68 bis 73 dB(A) (entsprechend Tab. 3.3 den Larmpegelbereichen
IV bis V).

Zur Orientierung: Fur Gebaude mit Raumhdhen von ca. 2,5 m und Raumtiefen von ca. 4,5 m oder
mehr sowie bei Fensterflachenanteilen bis ca. 60 % gilt iberschlagig und vorbehaltlich des ob-

jektbezogenen Schallschutznachweises:

- bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen entspricht die Fenster-Schallschutzklasse nach VDI
2719 /6/ dem Wert des Larmpegelbereiches minus 1 (z. B. Larmpegelbereich IV -> Fenster-

Schallschutzklasse 3),

- bei Buros entspricht die Fenster-Schallschutzklasse nach VDI 2719 /6/ dem Wert des Larm-

pegelbereiches minus 2 (z. B. Larmpegelbereich IV -> Fenster-Schallschutzklasse 2).
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Vorbehaltlich des objektbezogenen Schallschutznachweises gegen AulRenlarm erfillen i. d. R.
bis zum Larmpegelbereich 1l AuRenbauteile von Wohnungen, die den Anforderungen des Ge-
baudeenergiegesetzes (GEG) genligen, auch die Anforderungen an die Schallddmmung. Fens-
ter besitzen hierbei gemaf VDI 2719 /6/ mindestens die Schallschutzklasse 2.

6.3.2 Schallddmmende Luftungseinrichtungen

Aus Griunden der Hygiene und zur Begrenzung der Raumluftfeuchte missen Wohn- und Schlaf-
raume ausreichend mit Frischluft versorgt werden. Dies geschieht in der Regel durch zeitweises
Offnen oder Kippen der Fenster. Bei einer AuBenlarmbelastung von nachts = 50 dB(A) ist jedoch
geman VDI 2719 /6/ in SchlafrAumen und Kinderzimmern bei geschlossenen Fenstern eine aus-
reichende Frischluftzufuhr mit zuséatzlichen, schallddmmenden Liftungseinrichtungen sicherzu-

stellen.

Da gemal TA Larm /7/ in Gewerbegebieten bereits der zulassige Nacht-Immissionsrichtwert 50
dB(A) betragt, sind unter Berilicksichtigung der zusatzlichen Verkehrslarmeinwirkungen grund-
satzlich schallddmmende Liftungseinrichtungen in SchlafrAumen und Kinderzimmern erforder-
lich.

Auf dezentrale schallddmmende Liftungseinrichtungen kann verzichtet werden, wenn das Ge-

baude mit einer zentralen Luftungsanlage ausgestattet ist und hierdurch ein ausreichender und

schallgedammter Luftaustausch gewahrleistet ist.
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Vorschlag schalltechnische Mindestfestsetzungen

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Die nachfolgenden Festsetzungen zum Schutz vor Aul3enlarmeinwirkungen gelten fir den aus
schalltechnischer Sicht unguinstigsten Lastfall der freien Schallausbreitung.

MalRgebliche AuRenlarmpegel

Bei der Errichtung oder der baulichen Anderung von Geb&auden mit schutzbedurftigen Aufent-
haltsraumen sind die Aul3enbauteile entsprechend den Anforderungen der DIN 4109-1:2018-01,
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1. Mindestanforderungen”, und DIN 4109-2:2018-01, "Schall-
schutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen”, auszu-
bilden. Grundlage hierzu sind fir Raume, die nicht Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden
kénnen, die im Plan gekennzeichneten mafl3geblichen Au3enlarmpegel L.. Fir R&ume im GE 1,
die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kdnnen, sind die im Plan gekennzeichneten mal3-
geblichen AuRenlarmpegel Lo um 4 dB(A) zu erhdhen. Die mafRgeblichen AuRenlarmpegel La
sind gemaR Tab. 7 der DIN 4109-1:2018-01 den Larmpegelbereichen wie folgt zugeordnet:

Spalte 1 2
Zeile | Larmpegelbereich MaBgebI|c|i1ae/r[ﬁ;?:)r]1larmpegel
1 I bis 55
2 Il 56 bis 60
3 Il 61 bis 65
4 1Y 66 bis 70
5 V 71 bis 75
6 VI 76 bis 80
7 VII > 802

2: fiir maRgebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB(A) sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen

. e
&
gmm*‘

Pegelwerte
in dB(A)

. <=55
55 < <=60
60< Il <=65
65< IV <=70
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Die erforderlichen Schalldamm-Maf3e der Aul3enbauteile sind im Baugenehmigungsverfahren
gemaf DIN 4109-1:2018-01 und DIN 4109-2:2018-01 nachzuweisen.

Von dieser Festsetzung kann gemali § 31 Abs. 1 BauGB ausnahmsweise abgewichen werden,
wenn im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass im Einzelfall geringere
mafgebliche AuRenlarmpegel an den Fassaden anliegen (z. B. unter Berlicksichtigung der Ge-
baudeabschirmung). Die Anforderungen an die Schallddmmung der Auf3enbauteile kbnnen dann
entsprechend den Vorgaben der DIN 4109-1:2018-01 und DIN 4109-2:2018-01 reduziert werden.

Von dieser Festsetzung kann auch abgewichen werden, wenn zum Zeitpunkt des Baugenehmi-
gungsverfahrens die DIN 4109 in der dann gultigen Fassung ein anderes Verfahren als Grund-
lage fur den Schallschutznachweis gegen Auf3enlarm vorgibt.

Schalldammende Luftungseinrichtungen

Bei der Errichtung oder der baulichen Anderung von Schlaf- und Kinderzimmern sind schalldam-
mende Luftungseinrichtungen vorzusehen.

Auf dezentrale schallgedammte Liftungsgerate fir diese Raume kann verzichtet werden, wenn

das Gebaude mit einer zentralen Liftungsanlage ausgestattet ist und hierdurch ein ausreichen-
der und schallgedammter Luftaustausch gewahrleistet ist.

/§Frank chaffner
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